
Le qtol à uoile : LLne acttwité méconnue

de l'armée de I'Air

u'i l soit civil ou militaire, le vol à
voile est une discioline dont on
parle en général très peu. Les
médias ne s'y intéressent guère,
au grand dam de ses adeptes

qui le considèrent, à juste titre, comme un
sport de haut niveau Même Arr Fan n'a
jamais fait mention des quatre-vingt-dix pla-
neurs et des dix-huit remorqueurs dont dis-
pose I 'armée de I 'Air à travers ses six
Sections air de vol à voile (SAVV)type 3, les-
quels ont oourtant réalisé 27 763 heures de
vol en 1996. Une belle activité à laquelle

par Matc Rostaing

viennent s'ajouter les 7 363 h totalisées par
les trente{rois SAW type .1 intégrées au sein
des centres vélivoles civils qui mettent à leur
disposition matériel et instructeurs. Citons
également le CVA 55/273 de Romorantin, le
Centre de vol à voile de I 'armée de l 'Air, de
réputation internationale, qui organise régu-
lièrement des rencontres et des champion-
nats entre pilotes des forces aériennes
étrangères, tels que l ' lnternational Air Enfin,
signe de I'intérêt que l'état-major porte à
cette discipline du vol, la SAW de Salon-de-
Provence est devenue deouis le 28 iuin

1995 le 4" escadron de la division des vols
de I 'Ecole de I 'air, dépendant du Comman-
dement des écoles de I 'armée de I 'Air

Pour silencieuse qu'elle soit, cette activité
particulière de nos aviateurs ne méritait plus
d'être passée sous silence Aussi avons
nous décidé de combler cette lacune au tra-
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vers de cet article consacré à la SAVV de
Solenzara, et de nous éloigner, I 'espace de
ces quelques pages, des vapeurs de kéro-
sène et du rugissement des réacteurs.

Un lieu de prédileetion

C'est en 1963, sous le commandement du
colonel Lebrun, puis du l ieutenant-colonel
Pince, qu'une section air de vol à voile est
organisée sur la toute nouvelle BA 126 de
Solenzara. Sa création est justifiée par I'iso-
lement de la olatejorme et I'inexlstence
d'actlvité vélivole civile en Corse.

Après réception des premiers aéronefs -

un Caudron C 800 Epervier pour l'école, un
Castel 310 et un Morane 500 Criquetremor-
queur -, le premier vol de la section est
effectué le 17 avril 1963. A l 'époque, les per-

En haut : le Cirrus au départ. Aujourd'hui,
les planeurs de l 'armée de I 'Air ne portent plus

qu'un minuscule drapeau tricolore sur leur dérive.

Ci-contre : passage au-dessus d'une partie
des installations de la base de Solenzara. En

arrière-plan, le massif de l ' lncudine

A gauche : le biplace école C 2018 Marianne
n"'104 survolant le fameux maquis corse
(Photos M. Rostaing)
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Les Seetions air de aol ù aoile de l'armée de l'Air

Six SAW type 3 sont octuellement en octiviie :
I lo SAW de lo BA 12ô ô Solenzoro-Ventiseri, en
Houldorse Créee ô l'intention des vélivoles orésents
sur lo bose ou opportenonl oux escodrons en compogne
de tir pour qu'ils puisent continuer ô s'entroîner molgré
l'isolement geogrophique ;
I lo SAW de lo BA 228 ô Amberieuen-Bugey, dons
l'Ain Elle occueille des novices, ieunes codres n'oyont
pu s'initier ou vol ô voile en ecole de débul dons l'ormee
de l 'Air;
) lo SAW de lo BA 200 ô Apt, dons le \ôucluse C'est
en son sein qu'esi proliqué l'eniroînement ou vol de mon
togne, ovec étude et exploitolion des couronts ondulc
toires lvols d'onde| ;
) lo SAW de lo BA Z2l ô Rocheforbun\t1er, en
ChorenteMoritime Réservée à l'Ecole de formolion des
sousofficjers de l'ormee de l'Air ;
t lo SAW de lo BA 722 ô Sointes, en Chorenie
Moritime Réservee ô l'Ecole des ooorenlis méconiciens
de l'ormee de l'Air ;
I lo SAW de Grenoble, dons I'lsere Réservée oux
élàes de l'Ecole des puoilles de l'Air 749

b nrolérûd anlige
Ces seclions disposent d'un porc oérien vorié
comoosé de :
I remorqueurs : Jodel D l40R Abei/e, numérotés de
507 ô 520, et D l40E Mousquetorre;
I oloneurs bioloces : Centroir C 201 Morianne el
SchemppHirth Jonus ;
) ploneurs monoploces : Centroir C 101 Pégose T {troin
fixel, A ltroin renlront) et D (longeron en corbone),
Schleicher ASW l98 etASW 20, SchemppHirth Cirus
Sbndord, Pilotus suisses, et Pik 30 d'origine finlondoise
consiruils sorJs licence por lssoire-Avioiion (ex-Wosmer|.
Toutes ces mochines onl un equipemenl top niveou el
offichent des perfomorces excellentes. Elles permettent
oux pilotes de l'ormee de l'Air de se nesurer ô chonces
{2oles ovec les différens porficiponts des chompionnots
notionoux ei internolionoux, militoires ou civils Regulià

rement, nos vélivoles en uniforme æ relrouvenl oux loules
premières ôloces des closemenls Nous ne citerons
pour exemple que le mojor Lehrm de lo BA 701 de
SolondeProvence, qui foit egolemenl portie de l'equipe
de Fronce de vol ô voile En 199ô, il o remporté lo
coupe du monde de vol en montogne (close librel et est
onivé en têb du chompionnol de Fronce {close libre} et
du préchompionnot du monde ô SointAubn

,6 sbllesdisritrreldls
Les D l40R Abeille, tout comme les quelques D l40E
lvhuqæloire, orborent sur larr liwée bbnche les mor-
ques lricolores oux endroits lrobituels. Depun quelque
temps est opporue sur leur fuseloge l'inscription ormee
de l'Air. les deux dernières lettres de l'indicotif rodio in
iernotionol sonl inscrites pres de lo cocorde de fuæloge.
Les ploneurs portoient il y o encore quelques onnées les
cocordes notionoles Auiourd'hui, elles ont disporu et
c'est bien dommoge Seul un discret dropeou blerr
bloncrouge orne lo dérive verticole, oudesus du code
de competition qui se compose d'une lefire {pour le typel
et d'un chiffie qui porfois correspond ou numéro de série
de l'opporeil les indicotifs rodio intemotionoux des
remorqueurs el des floreurs de choque SAW sont dons
lo même sâie Sur les pbneurs, ils n'opporoissent toute
fois que sur lo plonche de bod. Pcur l'onecdote, lors-
qu'ils furent ottribues, le responsoble de l'epoque de\oit
ignorer lo significoiion de lo lettre suiront celle de lo
notionolité En effet, certoins d'enke eux sont lrès surpre
nonls, en porticulier ceux en vigueur ô Solenzoro
{F{JIAA ô QZ} qui conespondent ô une serie prévue
pour une unité d'ovions de combot de réserve de l'ex-
quolrième région oérienne . logiquement, lo lettre T
{entroînementJ ouroit dû figurer ô lo ploce du U.
Tous les ploneurs revêlenl une livê blonche omée de
diverses bondes rouges ou rouge orongé sur le nez, lo
gouverne de direclion et les soumons d'oile Une deco
rotion discrele qui n'oltère nullement lo silhouelte rocée
de ces mognifiques mochines o

rl4,Rosrafu
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Ci-dessus : une partie de l'écurie de la
SAWBA 126, en attente sur le bord de piste. Au
premier plan, le Cli'rus monoplace à train rentrant
(Photo M. Rostaing)

formances des planeurs ne permenent
guère de s'éloigner de la base. Quoi qu'il en
soit, I'activité va bon train et les pilotes peu-
vent s'entraÎner sans avoir à attendre des
stages, distribués au compte-gouttes, dans
les centres nationaux du continent. Bientôt,
le MS 500 est remplacé par un Jodel DR
140R Abeille et le parc aérien se modernise
avec l'arrivée des Wassmer biplaces WA 30
Bijave et monoplaces WA 22 Super Javelot
autorisant de beaux vols et quelques perfor-
mances en durée, distance et altitude. La
section touche ensuite son premier " plas-
tique ", un Bôlkow Phoebus. Dès lors, la
finesse de ces nouvelles machines permet
aux membres de la section d'utiliser au
mieux les possibilités offertes par I'aérologie
de llle qui, avec son relief très montagneux,
se révèle un lieu de prédilection pour l'ex-
ploitation des systèmes ondu.latoires des
masses d'air (vols d'onde). Ces conditions
sont parfois identiques à celles que I'on
trouve dans les Alpes du sud. C'est grâce à
elles, par vent de régime nord-ouest, que le
lieutenant-colonel Villemot a réalisé en 1981
la première traversée continent-Corse, re-
liant Fayence à Solenzara. A la verticale de
la plaine orientale de llle, à plus de 4 000 m,
il dut sortir les aérofreins pour oerdre de I'al-
titude et descendre se ooser sur la oiste de
la base... Cette oerformance ne fut toutefois
pas homologuée par la fédération internatio-
nale de vol à voile car contraire aux règles
de survol maritime en planeur. La traversée
s'effectua en circulation aérienne militaire
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Ci-contre : le malor
Levasseur et l'adludant
Bence à bord du Janus CM
équipé d'un longeron en
carbone et d'un moteur
escamotable dans le
fuselage. Cette machine
est actuellement en révision
chez le constructeur
(Photo BA 126)

En dessous : après
avoir largué son câble
de remorquage, le Jodel
D ItloR n'507 entame un
dernier tour de piste pour
venrr se poser.

En bas : afterrissage
du colonel van Duynslager,
commandant la BA 126 de
Solenzara, aux commandes
du C l01D n" 529
(Photos M. Rostaing)

seul accident mortel en 1981 , comme nous
I'a confié le colonel van Duynslager, com-
mandant la BA 126 et donc chef de la SAW
qui dépend des moyens opérationnels
5/126. Vélivole confirmé et passionné. ce
pilote de Mirage, qui a accompli une grande
partie de sa carrière au sein de la 33"
escadre de reconnaissance, participe aussi
souvent que sa charge le lui permet aux
activités de la section qui compte actuelle-
ment une cinquantaine de membres.

Tous les militaires ou assimilés oeuvent
s'inscrire dans les SAW, qu'elles soient de
type 1 ou 3, à condition d'avoir passé la vi-
site d'aptitude médicale. Les appelés du
contingent ayant déià une bonne expérien-
ce dans la pratique du vol à voile ou la qua-
lif ication de pilote remorqueur peuvent
même y être affectés à temps plein, comme
l'était par exemple l'aviateur Mouligner lors

(COM type B et C), pilote et machine appar-
tenant à I'armée de I'Air. C'est la station
radar de Nice-Mont-Agel qui assura la sur-
veillance radar et radio.

Diseipline et séeurité

La Corse et les environs de Solenzara se
prêtent également à l'exploitation des
ascendances thermiques et dynamiques,
les deux moteurs du vol à voile, d'autant
plus que le trafic aérien civil en altitude est
de faible densité. Mais dans ce paysage
d'une beauté extraordinaire, sauvage et
tourmenté, discipline et consignes de sécu-
rité doivent être impérativement respectées
car les possibilités d'attenissage en cam-
pagne sont pratiquement nulles. Depuis sa
création, la section n'a eu à déplorer qu'un
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Ci<ontre I'un des deux
premiers planeurs reçus par

Ia SAW de Solenzara était
un Caudron C 800 Epervier

affichant 17 de finesse
(Photo coll [,4 Rostaing)

Crdessous . Ies premières

machines d'origine française
qui êquipèrent Les sections

de uol à uoile de l'armêe de
L'Air à Ia fin de Ia Deuxième
Guerre mondiale étaient des

Castel-Mauboussin C 30 I S.
Cet exemplaire a été photo-

graphié en octobre 1945
(Photo via J Lebourg)

Crdessus : I'adjudant Monnet fut Ie premier moniteur de Ia
SAWBA 126. On Ie uoit ici à bord du Castel 310 n" 130 qui, auant
d'être affecté à Solenzara, était en ligne à Ia SAW de I'école de I'Air
de Salon4e-Prouence, comme le prouue I'insigne sur son nez

Ci<ontre : le C 800 Epervier fut accidenté quelques mois après
son arriuée sur Llle de Beauté Sur ce cliché de qualité médiocre,
on distingue l'insigne de la BA 126 à I'auant de Ia machine
(Photos BA 126)

Ci<ontre : en pleine action
à Zara en 1963, Ie Morane
Saulnier MS 500 Criquet
remorqueur de planeurs
(Photo BA 126)
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de notre visite A signaler également la
présence de I 'ad judant-chef  Jocelyne
Lemonnier, vélivole confirmée et épouse du
capitaine Lemonnier, pilote d'hélicoptère à
I'EH 6/67 Leur fi ls Sébastien, actuellement à
I'Ecole des pupil les de l 'Air de Grenoble, est
inscrit dans les deux SAVV Les personnels
des escadrons en campagne de tir ou déta-
chés d'autres bases ont aussi la oossibil i té
de poursuivre leur entraînement pendant
leur séjour à Zara, C'est le cas du l ieutenant
Katie Demailly de la BA 118 de Mont-de-
Marsan

Le week-end uniquement

En 1996, I 'ensemble des pilotes de la
SAW a totalisé 1 245 heures de vol et 821
atterrissages, ce qui représente une moyen-
ne très honorable de t h 30 par vol, Les
remorqueurs ont effectué quant à eux 268 h.
Deux brevets de pilote de planeur (BPP) ont
été délivrés tandis que six épreuves comp-
tant pour I ' lnsigne d'argent, cinq pour l ' in-
signe d'or et cinq pour I ' insigne de diamant

Ci-contre : le Wassmer 30
Bij ave peut s'enorgueillir
d'avoir formé toute une
génération de vél ivoles civi ls
ou mil i taires dans les années
1970 0n remarquera, sur cet
exemplaire à l 'atterr issage
à Solenzara, les cocardes
de grandes d imens ions .

En dessous, à gauche :
C 20'18 Marianne en vol
dans le rel ief montagneux
de l ' î le de Beauté

Ci-dessous : bob vissé
sur la tête, le sergent-chef
Serment, futur moniteut
attend le décol lage à
bord du CrTrus
(Photos M. Rostaing)

ont été réalisées La section ne fonctionne
que les samedis, dimanches et jours fériés.
Parfois, lorsque la plateJorme ne prévoit
aucune activité aérienne, quelques vols sont
autorisés en semaine par le centre militaire
de contrôle 61126 eI les MO 5/126, mais
c est assez rare

Depuis le départ en révision du C 2018
n'81 en septembre 1996, qui n'est toujours
pas revenu, l 'écolage n'est pratiqué que sur
un seul biplace. Ce handicap est aggravé
par I 'absence du second remorqueur, ce qui
pénalise la formation des candidats au bre-
vet de pilote de planeur. C'est d'autant plus
regrettable que parmi eux sommeillent peut-
être les futurs champions de vol à voile de
l'armée de I 'Air I D

Marc ROSTÀING

Remerciements au lieutenant<olonelGaynecoetche du
Sirpa air, au colonel uan Duynslager, commandant la
BA 126, au capitaine Rossi, officier adjoint, ou major
Leuasseur, chef pilote, ainsi qu'à tous les membres de la
SAW et du seruice Dhoto
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